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Doprava

Alpy protne 55 kilometru dlouhy tunel

Zelezni¢ni tunel ma
zrychlit spojeni mezi
severem a jihem Evropy

Projekt zaplati hlauné
viady Rakouska a Itdlie,
prispéje i EU

Vaclav Lavicka
vaclav.lavicka@@economia.cz

Ipam se bude 1épe dychat.

V roce 2022 by mél byt do-

koncen obii zelezni¢ni Bren-

nersky tunel, ktery odlehéi
horské dalnici spojujici Rakousko
s ItAlii.

Predbéznou dohodu o stavbé
55 kilometrti dlouhého tunelu (se
dvéma tubusy) za zhruba osm mi-
liard eur v Rimé podepsaly italsk4,
rakouska a némecka vlada.

Vsoudasné dobé jde o nejvétsido-
pravn{ projekt pldnoyany v Evrop-
ské unii. ,P¥ipravné prace za¢nou
uz pi$ti rok, razba hlavnich tubusi
pak v roce 2013,“ uvedla rakouska
ministryné dopravy Doris Bures.

Kamiony na kolejich

Nejvice siod mamuti stavby slibuji
Rakus$ané, 1éta zehrajicinazahranic¢-
ni kamiony, které jim p¥i prijezdu
zamoriuji Alpy. Tézka ndkladni auta,
vét§inou némecka, by se méla pti
cesté do jizni Evropy pfed vjezdem
do Brennerského prismyku prekla-
dat na Zelezni¢ni vagony.

Cesta z rakouského Innsbrucku
do italského Bolzana se tak zkrati
z dosavadnich zhruba dvou hodin
na padesat minut.

Spotieba paliva ve srovnani se
silniéni dopravou klesne az o 80
procent, uvad{ viderisky list Die
Presse.

INZERCE

Aby se délnici vedouci Brenner-
skym prismykem skuteéné ulevilo,
mnozi rakousti zdkonodarcinaléha-
vé z4daji, aby vSichni dopravci byli
povinni pfekladat své kamiony mifi-
ci pies Alpy na Zelezni¢ni vagony.

Naklady ponese i Brusel
Hlavni tizi ndklad ponesou Rakous-
ko a Itélie. Evropska unie, jejiz by-
valy komisa¥ pro dopravu Karl van
Miert byl jmenovan koordinatorem
projektu, by se mohlanafinancova-
ni podilet aZ jednou tfetinou.

Némecka vlada se na financovani
stavby pfimo podilet nebude. Ale
podle listu Handelsblatt je jasné,
Ze pravé némedti speditéfi nejvice
zaplati na mytném, jehoZ vyse bude
stanovena kratce pied zahdjenim
stavby. Némecko pFispéje k uspés-
né realizaci projektu rovnéz tim, ze
od bavorského Mnichova smérem
na jih postavi novou Zeleznici, ktera
nasledné navaze na budovany tunel.

To, aby se spolkova vlada v Ber-
liné p¥imo podilela na financovani
nejvétsitho dopravniho projektu
EU, prosazovalo Bavorsko. Zem-
ska vlada v Mnichové ale se svym
pozadavkem neuspéla.

,Financovani projektu neni pro-
blém. Jsme piipraveni vyé¢lenit az
t¥i miliardy eur,” Fika $éf italskych
statnich drah Mauro Moretti.

Ale pokud jde o termin dokonce-
ni, je skeptik. ,Brennersky Zelez-
ni¢ni tunel bude v provozu nejdrive
v roce 2030. Svycaii potiebovali
dvacet let na to, aby postavili Gott-
hardsky tunel,“ argumentuje Mauro
Moretti.

Zucastnéné zemé povérily koor-
dinaci veskerych praci na stavbé
Brennerského Zelezni¢niho tunelu
spole¢nost Brenner Coridor Plat-
form, v niZ jsou kromé vladnich
trednikh zastoupeni také provozo-
vatelé Zeleznic, dalnic a také experti
Evropské komise.

CISTSi VZDUCH V PRUSMYKU B RakuZané véFi, Ze po dokonéeni obiho Zelezni¢niho tunelu ubudou na ddlnici
vedouci Brennerskgm priismykem v nadmo¥ské vg3ce skoro 1400 metrdi téZké kamiony. FOTO: PROFIMEDIA

Cisla o projektu

Dtk tunelu a dokorcen
Razit se budou dva zakladni
tubusy, kazdyg dlouhg 55
kilometrii. Nejdel3f Zelezni¢ni
tunel na svété by se mél
dokonéit v roce 2022, pokud
nenastanou vainé technické
komplikace jako napfiklad
priival podzemnich vod.

Nakdady na stavbu

V souéasné dobé se odhaduji
na osm miliard eur. Nejuétsi
tihu ponesou Itdlie a Rakousko.
Zhruba tfetinou by mohla
prispét Evropska unie.

Oiekavany prinos

Vyrazné sniZeni emisi z nakladni
automobilové dopravy. Zrychli
se spojeni mezi Skandinavii

a jizni Evropou. Pozitivni vliv
nejvice pociti dopravci na trase
Berlin - Palermo.



